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ОСОБЕННОСТИ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ЛИЗИНГА ПРИ ПРИОБРЕТЕНИИ 

ПОДВИЖНОГО СОСТАВА НА АВТОТРАНСПОРТНОМ ПРЕДПРИЯТИИ 

Работа представлена кафедрой экономики и управления на автомобильном транспорте 
Северо-Западного технического университета. 

Научный руководитель - доктор экономических наук, профессор Ю. А. Кулик 

В с татье рассматриваются специфические условия заключения лизинговой сделки при обра­

щении автотранспортного предприятия в лизинговую компанию. Согласно анализу данных , по­

лученных в результате экспертного опроса, выявлены основные достоинства и недостатки лизин­

га по сравнению с кредитом и использованием собственных средств при приобретении подвижно­

го состава для н ужд автотранспортного предприятия. 

The article views specific condit ions for conclusion of a leasing transaction in ca se of a motor transport 

enterprise's appl icat ion to a leasing company. Analys ing the data obtained through the expert inquiry, the 

author reveals the main merits and demerits of leasing in comparison with credit and internal funds use in 

the event of purchase of a rolling-stock for the needs of a motor transport enterprise. 
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Особенности использования лизинга при приобретении подвижного состава на автотранспортном. 

По оценкам специалистов доля лизин­

га в общем объеме инвестиций в основные 

фонды в России в 2005 г. составила 4,7%. 

При этом для автомобильного транспорта 

указанный показатель находился в 2005 г. 

на уровне 6,3%. 

По мнению специалистов в области ли­

зинга считается, что при обращении в ли­

зинговую компанию с целью заключения 

сделки по приобретению подвижного со­

става автотранспортному предприятию 

могут быть предложены следующие усло­

вия, которые являются примерно одинако­

выми во всех лизинговых компаниях: 

• выбор продавца техники, условий по­

ставки, согласование цен и технических ха­

рактеристик осуществляет лизингополуча­

тель. Задача лизинговой компании - финан­

сирование приобретения техники; 

• срок лизинга, как правило, 3 года (воз­

можно согласование срока от 1 года до 4 

лет в зависимости от стоимости техники, 

валюты платежа, финансового состояния 

предприятия); 

• авансовый платеж-до 30% от стоимо­

сти техники; 

• предоставление технико-экономиче­

ского обоснования проекта, учитывающе­

го график гашения лизинговых платежей; 

• гарантийное обеспечение сделки, вы­

раженное в виде залога основных средств 

предприятия , поручительства третьего 

лица, банковской гарантии либо другого 

обеспечения по согласованию; 

• подвижной состав, предоставляемый 

в качестве залога, должен быть не старше 5 

лет и находиться в хорошем техническом 

состоянии. При выборе предмета залога с 

учетом полученной суммы обеспечения сто­

имость имеющегося у предприятия подвиж­

ного состава определяется на основании 

сложившихся среднерыночных цен на авто­

транспортные средства соответствующей 

марки, года выпуска и имеющие такой же 

пробег; 

• страхование предмета лизинга и пред­

мета залога. При этом страхование предме­

та залога осуществляет лизингополучатель 

в свою пользу, а страхование предмета ли­

зинга может осуществлять как лизингопо­

лучатель, так и лизингодатель. При стра­

ховании предмета лизинга лизингодателем 

лизингополучатель возмещает оплаченную 

страховую премию в течение определенно­

го срока (как правило, 6 месяцев). В любом 

случае в более выгодном положении по до­

говору страхования объекта лизинга нахо­

дится лизингодатель, в собственности ко­

торого находится техника; 

• лизинговый процент по сделке будет 

находиться в диапазоне от 20 до 25% годо­

вых при приобретении техники за валюту 

и от 40% годовых при оплате в рублях. При 

этом необходимо учитывать, что схема га­

шения основного долга может быть различ­

ной, в зависимости от пожеланий лизингопо­

лучателя. Лизинговый процент начисляется 

на остаток стоимости техники. В том случае, 

если выплаты производятся ежемесячно, сум­

марный лизинговый процент составит 60% за 

3 года при ставке 40% годовых: 

• применение в отношении объекта ли­

зинга механизма ускоренной амортизации 

с коэффициентом до 3-х. 

В том случае, если подвижной состав 

приобретался за рубежом, и при его ввозе 

было необходимо оплатить таможенные 

сборы и пошлины, то практически все ли­

зинговые компании, деятельность которых 

анализировалась , являясь по контракту 

покупателем техники, берут на себя расхо­

ды по осуществлению таможенного офор­

мления автомобилей. При этом источником 

средств для оплаты таможенных сборов и 

пошлин является либо авансовый платеж 

лизингополучателя по договору лизинга, 

либо кредит банка. 

При заключении договора у лизингопо­

лучателя могут возникнуть дополнитель­

ные расходы по регистрации залога в том 

случае, если обеспечением по договору ли­

зинга является недвижимость. Как прави­

ло, крупные автотранспортные предприя­

тия при приобретении подвижного соста-
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ва на большие суммы предлагают в каче­

стве залога здание административно-быто­

вого корпуса и ремонтную зону с находя­

щимся на ее территории оборудованием. 

Согласно анализу данных, полученных 

в результате экспертного опроса, и лизин­

говые компании и предприятия-лизингопо­

лучатели отмечают следующие основные 

достоинствам лизинга: 

• лизинг позволяет предприятию при 

минимальных единовременных затратах 

приобрести современный подвижной со­

став в достаточных количествах; 

• лизинговые платежи относятся на се­

бестоимость, что, в отличие от банковско­

го кредита, который выплачивается из чи­

стой прибыли, позволяет экономить значи­

тельные суммы при уплате в бюджет нало­

га на прибыль; 

• применение в отношении техники, яв­

ляющейся объектом финансового лизинга, 

механизма ускоренной амортизации с ко­

эффициентом до 3-х позволяет предприя­

тию по истечении действия договора лизин­

га выкупить автомобили по минимальной 

остаточной стоимости либо, при постанов­

ке техники на свой баланс, так же быстро 

списать их. В дальнейшем предприятие мо­

жет существенно снизить себестоимость 

перевозок по статье «Амортизация подвиж­

ного состава». Также можно реализовать 

автомобили по рыночной цене, которая 

будет намного выше их остаточной стоимо­

сти, получив тем самым дополнительную 

прибыль; 

• процесс оформления лизинговой сдел­

ки и получения техники при всей схожести 

с кредитованием намного проще, и вероят­

ность заключения договора выше. 

Тем не менее необходимо учитывать, 

что у лизинга существует и ряд недостат­

ков: 

• право собственности на технику пере­

ходит к лизингополучателю только по 

окончании всех расчетов по договору ли­

зинга, что увеличивает риск не получить 

подвижной состав при возникновении не­

предвиденных ситуаций во время действия 

договора лизинга; 

• появление дополнительных по сравне­

нию с финансированием за счет собствен­

ных средств затрат, связанных с уплатой 

аванса, страхованием техники и залога, 

оплатой банковской гарантии, а также оп­

латой лизингового процента; 

• применение в отношении приобретае­

мого по лизингу подвижного состава уско­

ренной амортизации может привести к зна­

чительному увеличению себестоимости пе­

ревозок, что, в случае принятия предприя­

тием решения о сохранении уровня рента­

бельности, повлечет за собой повышение 

тарифов на перевозки и снижение конкурен­

тоспособности предприятия либо, при при­

нятии решения о сохранении тарифов на 

перевозки, уменьшение прибыли на едини­

цу транспортной продукции. Кроме того, 

необходимо отметить, что механизм уско­

ренной амортизации применяется только в 

отношении имущества, по которому уста­

новлены линейные нормы амортизацион­

ных отчислений; 

• необходимость иметь хорошую струк­

туру баланса и ликвидное обеспечение, чего 

не требуется при использовании собствен­

ных средств; 

• недостаточная нормативно-правовая 

база, регулирующая лизинговые операции 

в Российской Федерации. 

Проанализировав приведенные досто­

инства и недостатки лизинга можно сделать 

вывод, что вариант приобретения подвиж­

ного состава на условиях лизинга является 

наиболее простым и доступным и подходит 

для любого стабильно работающего авто­

транспортного предприятия. 

Решение предприятия об использовании 

лизинга для реализации инвестиционного 

проекта - это в первую очередь решение о 

способе финансирования. Перед тем, как 

проводить анализ конкретного варианта 

финансирования следует прежде всего при­

нять решение об инвестировании, т. е. оп­

ределить, какие конкретные инвестицион-
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ные проекты необходимо осуществить на 

предприятии, и затем выбрать методы, с по­

мощью которых инвестиции должны фи­

нансироваться. 

На сегодняшний день необходимо кон­

статировать, что в последнее время все 

большее число предприятий прибегают к 

лизинговой схеме финансирования инвес­

тиционного проекта, либо к ее комбинации 

с другими вариантами финансирования 

инвестиций. 

При этом, помимо роста количества и 

объемов лизинговых операций, наблюдает­

ся также и увеличение доли клиентов - ли­

зингополучателей, которым при обраще­

нии в банк за кредитом были предложены 

в качестве одного из вариантов финанси­

рования услуги лизинговой компании, и 

которые в итоге предпочли приобрести тех­

нику именно на условиях лизинга, хотя, 

первоначально, предполагали получить на 

эти цели банковский кредит. Это обуслов­

лено, прежде всего тем, что использование 

механизма лизинга становится вес более 

привычным для предприятий, а также тем, 

что лизинговые компании, являясь более 

гибкими, чем банки, разрабатывают финан­

совые схемы, максимально учитывающие 

требования, пожелания возможности сво­

их клиентов - лизингополучателей. 
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ЭМОТИВНАЯ ЛАКУНАРНОСТЬ ХУДОЖЕСТВЕННОЙ ПРОЗЫ 
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Работа представлена кафедрой теории и практики перевода 
Пятигорского государственного лингвистического университета. 

Научный руководитель-доктор филологических наук, профессор А. Ф. Артемова 

Цель статьи - выявление змотивных лакун, их классификация, установление, описание спо­

собов их элиминирования. Материал — исходный текст и текст перевода романа М. А. Шолох о в а 

«Тихий Дон » . Выводы: а) изучено более 1000 лакун; б) концепция перевода не обеспечивает долж­

ного уровня соответствия; в) прагматика перевода не соответствует оригиналу; г) стратегия пере­

вода должна быть скорректирована. 

The article is aimed at detection of emotive lacunas, their classification and description of methods for 

their el iminating. Mo r e than 1000 lacunas have been analysed on the basis of the original and translated 

texts of M. Sho lokhov ' s novel «Quiet Flows the Don» . The author of the article comes to the following 

conclus ions: a) the trans lat ion 's concept ion docs not provide an adequate level of conformity; b) the 

translation's pragmatics does not correspond to the original; c) the strategy of translation should be corrected. 

Контактируя с чужой культурой (ино-

культурным текстом), реципиент видит ее 

через призму своей локальной культуры, 

чем в основном и предопределяется непо­

нимание специфических феноменов незна­

комой культуры. 

Расхождения (несовпадения, непонима­

ния) в языках фиксируются на различных 

уровнях и описываются различными авто­

рами в разных терминах. Применительно к 

сопоставлению лексического состава часто 

используется термин «безэквивалентная 
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