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информации для разработки упражнений 
по формированию социокультурной ком-
петентности. 

2. Формы работы, нацеленные на 
изучение особенностей отношения к со-
циально значимым объектам у представи-
телей страны изучаемого языка, могут 
рассматриваться как когнитивная основа 
для последующего опыта общения с но-
сителями данного языка. 

3. Одним из приоритетных направ-
лений в обучении межкультурной комму-

никации должны стать формы работы, 
нацеленные на формирование сходного 
отношения к социально значимым объек-
там с отношением представителей ино-
культурной общности страны изучаемого 
языка. 

4. Одним из ведущих направлений 
в работе должно также стать формирова-
ние умений эмпатии как основа для пре-
одоления формирования стереотипов в 
процессе реализации межкультурной ком-
муникации. 
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ния предприятий транспорта Республики Коми, оценены степень адекватности по-
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The order of forecasting of transport enterprises’ functioning efficiency in the 

Komi Republic is described in the article. The author evaluates the adequacy degree of 
the models received during the analysis and presents the results of the forecast on the 
chosen models for 2008–2009. 
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При анализе эффективности функ-
ционированис предприятий транспорта в 
регионе экономическое прогнозирование 
занимает особое место в способе оценки 
роли транспорта и его инфраструктуры в 
развитии и их степени влияния на соци-
ально-экономические процессы, происхо-
дящие на данной территории. Оно позво-
ляет выяснить основные тенденции раз-
вития транспортной отрасли и найти оп-
тимальный путь этого развития ситуации. 
Однако осуществление прогнозирования 
на практике нередко сопряжено с реше-
нием нескольких проблем, связанных: 

1) с оценкой степени достоверно-
сти используемой при прогнозировании 
информации и выбора показателя (пока-
зателей) для осуществления прогноза; 

2) адекватностью полученного прог-
ноза и минимизацией ошибок прогнозных 
моделей; 

3) выбором наилучшего метода 
прогнозирования. 

При этом метод прогнозирования в 
значительной степени определяет исход-
ные данные для осуществления прогноза, 
оценку их достоверности и сопоставимо-
сти и расчеты по минимизации ошибок 
прогнозных моделей. При этом получен-
ная модель должна наиболее полно опи-
сывать динамику как произошедших из-
менений за рассматриваемый период, так 
и с максимальной точностью предвидеть 
возможные изменения.  

Для оценки эффективности функ-
ционирования транспорта региона на ос-
нове данных статистических ежегодников 
1995–2007 гг. были рассчитаны показате-
ли в среднем на одну транспортную орга-
низацию республики, такие как: средне-
годовая численность занятых; перевозки 
грузов; перевозки пассажиров; инвести-
ции в основной капитал, сальдированный 
финансовый результат. 

Поскольку динамика произошед-
ших изменений на транспорте Республике 
Коми не позволяет достоверно судить о 

наилучшей форме уравнения регрессии, 
то для составления прогнозной модели 
для каждого из пяти перечисленных выше 
показателей были рассчитаны пять раз-
личных моделей: линейная; квадратиче-
ская; гиперболическая; иррациональная; 
полулогарифмическая. 

Расчет каждой из представленных 
ниже моделей осуществлялся с помощью 
метода наименьших квадратов, основан-
ных на вычислении «значения парамет-
ров, минимизирующих сумму квадратов 
остаточных ошибок…» [1, с. 374]. При 
этом для расчета квадратической модели 
использовался метод Гаусса, предусмат-
ривающий попарное исключение пере-
менных. Всего, таким образом, было по-
лучено 25 уравнений, по 5 для каждого из 
указанных выше показателей эффектив-
ности. Так, для показателя занятости, рас-
считанной в среднем на одну транспорт-
ную организацию (тыс. чел.): 

ty 00464118,009426306,0ˆ 1.1 −= ; 

;0003292,0

0092507,01057869,0ˆ 2
2.1

+

+−= tty
  

t
y 0750497,004341574,0ˆ 3.1 += ; 

ty 023203,01204144,0ˆ 4.1 −= ; 
ty ln025522,01060504,0ˆ 5.1 −= ,  

где t  – индекс номера года. 
Для показателя объемы перевозок 

грузов, рассчитанных в среднем на одну 
транспортную организацию (млн тонн): 

ty 00401705,0181189169,0ˆ 1.2 −= ; 

;00074185,0

014403,0207154,0ˆ 2
2.2

+

+−= tty
 

t
y 08780348,01315908,0ˆ 3.2 −= ; 

ty 021687,02078801,0ˆ 4.2 −= ; 
ty ln0259387,01980678,0ˆ 5.2 −= . 

Для показателя объемов перевозок 
пассажиров, рассчитанного в среднем  
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на одну транспортную организацию 
(млн чел.): 

ty 030284,048181,0ˆ 1.3 −=  

000016,0

030059,04812478,0ˆ 2
2.3

−

−−= tty
 

t
y 386658,01752388,0ˆ 3.3 +=  

ty 1440983,0634001177,0ˆ 4.3 −= ; 
ty ln1491095,05284976,0ˆ 5.3 −= . 

Для показателя объема инвестиций, 
рассчитанных в среднем на одну транс-
портную организацию (млн руб.): 

ty 8903698,1541727,4ˆ 1.4 +−= ; 

;171335,0

50832,0454989,1ˆ 2
2.4

+

+−= tty
 

t
y 438351,167121,12ˆ 3.4 −= ; 

ty 440595,864083,12ˆ 4.1 +−= ; 
ty ln9956999,7179933,5ˆ 5.4 +−= . 

Для показателя сальдированного 
финансового результата, рассчитанного в 
среднем на одну транспортную организа-
цию (млн руб.): 

ty 4516417,08897676,0ˆ 1.5 += ; 

;0246,0

7960424,0028773,0ˆ 2
2.5

−

−+= tty
 

t
y 3852,4123992,5ˆ 3.5 −= ; 

ty 118439,2302616,1ˆ 4.5 +−= ; 
ty ln0896129,243228,0ˆ 5.5 += . 

Для выбора наилучшей модели наи-
более приемлемой для осуществления 
прогнозирования в методах математиче-
ско-статистического анализа при получе-
нии конечного результата часто исполь-
зуются следующие показатели: средняя 
стандартная ошибка; среднее линейное 
отклонение; средняя ошибка аппрокси-
мации; F- и Z-критерий Фишера; индексы 
корреляции и детерминации. 

Полученные таким образом расчет-
ные значения показателей сравнивались с 
их критическими (табличными) значения-
ми, что позволило оценить степень адек-
ватности и надежности каждой из вычис-
ленных моделей, достоверности отобра-
жения ими основной тенденции и показа-
телей существенности связей между пере-
менными.  

Как показал проведенный анализ, 
наиболее предпочтительной для прогно-
зирования эффективности функциониро-
вания транспортных предприятий для по-
казателя занятость, рассчитанная в сред-
нем на одну транспортную организацию, 
является полулогарифмическая модель 
вида: ty ln028269,0108058,0ˆ 5.1 −= . 

По сравнению с четырьмя другими 
моделями эта модель имеет наименьшие 
величины: стандартной ошибки (0,0012426) 
и среднего линейного отклонения (0,007) 
и средней ошибки аппроксимации (11,72%). 
Рассчитанная величина F-критерия Фи-
шера рассчитанной моделей (52,340) пре-
вышает его критическое значение при α = 
= 0,05% (4,82) и α = 0,01% (9,65), то связь 
между исследуемыми переменными су-
щественна. 

По мнению некоторых исследовате-
лей, для оценки показателей близости 
регрессии к фактическим данным может 
применяться индекс корреляции, исчис-
ленный с учетом параметров уравнения 
связи. Согласно расчетным данным, наи-
большей величины этот показатель дос-
тигает в полулогарифмической модели 
(0,8263351). 

Аналогичным образом был осуще-
ствлен выбор моделей для четырех ос-
тальных показателей.  

Так, наиболее предпочтительной для 
прогноза эффективности функционирова-
ния транспортных предприятий для пока-
зателя занятость, рассчитанной в среднем 
на одну транспортную организацию, явля-
ется полулогарифмическая модель вида: 

ty ln025522,01060504,0ˆ 5.1 −= . 
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Для показателя объем грузоперево-
зок, рассчитанных в среднем на одну 
транспортную организацию, – гипербо-
лическая модель:  

t
y 08780348,01315908,0ˆ 3.2 −= . 

Для показателя объем пассажиропе-
ревозок, рассчитанных в среднем на одну 
транспортную организацию, – линейная 
модель:  

ty 030284,048181,0ˆ 1.3 −= . 
Для показателя объем инвестиций, 

рассчитанных в среднем на одну транс-
портную организацию линейная модель:  

ty 8903698,1541727,4ˆ 1.4 +−= . 
Для показателя сальдированный 

финансовый результат, рассчитанного в 
среднем на одну транспортную организа-
цию, – линейная модель: 

ty 4516417,08897676,0ˆ 1.5 += . 
Каждая из отобранных моделей 

имеет наименьшие значения стандартной 
ошибки и значения среднего линейного 
отклонения, а также средней ошибки ап-
проксимации. При этом вычисленные 
значения F-критерия Фишера показали, 
что эти модели приемлемы для практиче-
ского прогнозирования. 

По результатам анализа был осу-
ществлен прогноз эффективности дея-
тельности в среднем одного транспорт-
ного предприятия. Так, при сохранении 
текущей тенденции в 2008 г. на одном 

транспортном предприятии республики в 
среднем будет работать 39 человек, при 
этом будет перевозиться в среднем 
137,86 тыс. тонн грузов, 57,83 тыс. чело-
век, а объем инвестиций, вложенных в 
расчете на одно предприятие транспорта, 
составит 20,583 млн руб. Все это при со-
хранении текущей тенденции позволит 
получить в виде сальдированного фи-
нансового результата в среднем в разме-
ре 7,213 млн руб. на одну транспортную 
организацию республики. 

В 2009 г. при сохранении текущей 
тенденции одной транспортной организа-
цией республики будет работать 37 чело-
век, перевозиться 137,44 тыс. тонн груза и 
27,55 тыс. человек, а объем инвестиций, 
вложенных в расчете на одно предприятие 
транспорта, составит 21,135 млн руб., что 
обеспечит объем сальдированного финан-
сового результата в среднем 7,664 млн руб. 
на одну транспортную организацию рес-
публики. 

Таким образом, выбор наиболее 
приемлемой модели будет напрямую за-
висеть от степени влияния на прогнози-
руемый результат величины рассчитан-
ных ошибок и других показателей адек-
ватности этих моделей, а их минимиза-
ция позволила определить наиболее 
предпочтительную модель для прогнози-
рования эффективности функционирова-
ния транспортных предприятий в Рес-
публике Коми. 
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